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В книге исследователя Ю.А. Харламовой «Российский желез-
нодорожный комплекс: политический анализ»1 проводится 
всесторонний политический анализ роли железнодорожного 

комплекса в пространстве российского государства. Автор спра-
ведливо считает, что для такого государства, как Россия, железно-
дорожные коммуникации имеют колоссальное значение в плане 
сохранения государственной целостности страны, обеспечения 
социальной стабильности, межрегионального сотрудничества. В 
условиях же транзитивной реформации российского общества его 
железнодорожный комплекс в еще большей степени, чем раньше, 
влияет на политико-административные, управленческие про-
цессы в их локальном, региональном и федеральном форматах.
Представленное исследование является крайне своевременным, 

позволяя акцентировать роль коммуникационно-транспортных 
оснований политического процесса, весьма редко становящихся 
предметом специального политологического исследования. В этом 
смысле стоит поддержать стремление автора выявить характер 
позиционирования российского железнодорожного комплекса в 
современном политическом пространстве России, определить сте-
пень его влияния на выработку стратегических государственных 
решений в современных условиях с учетом их регионального изме-
рения.
Исследователь достойно справился с поставленной задачей, не 

только дав фундированное подтверждение того факта, что логика 
цивилизационного развития возводит транспорт в ранг политиче-
ской доминанты, но и представив на суд читателя самостоятель-
ную, творческую и внутренне завершенную работу. Несомненной 
научной новизной данной работы является разработанная авто-
ром теоретическая модель, определяющая природу и особенности 
позиционирования железнодорожного комплекса как институци-
ональной матрицы российского государства и фактора политиче-
ского процесса, а также обладающая несомненными прикладными 
возможностями. Столь же значимой заслугой автора и выраже-
нием научной новизны предпринятого исследования является глу-
бокое обоснование ключевой роли железнодорожного комплекса 

1 Харламова Ю.А.  Российский железнодорожный комплекс: политический 
анализ : монография. – М. : Инфра-М, 2012, 182 с.
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в процессах обеспечения национальной 
безопасности современного российского 
общества и государства, а также опреде-
ление характера местоположения рос-
сийского железнодорожного комплекса 
во внутри- и внешнеполитическом про-
странстве России. 
Полученные автором результаты 

существенно расширяют теоретико-
методологические возможности научного 
описания факторного поля политиче-
ского процесса, спецификации его техно-
кратических компонентов в конкретно-
историческом аспекте. Особый оттенок 
научной новизне работы придает меж-
дисциплинарный характер многих важ-
ных выводов и положений работы. В ней 
продемонстрирован синтез современных 
гуманитарных подходов к анализу поли-
тической реальности, что, несомненно, 
влияет на совершенствование понятий-
ного аппарата политологии транспорта 
как научной субдисциплины.
Равным образом значимо и прикладное 

значение работы, предполагающее выра-
ботку важных практических рекоменда-­
ций по решению структурно-орга-­
низационных и иных проблем развития 
железнодорожного транспорта, повы-
шению его роли в обеспечении нацио-
нальной безопасности России. Более 
того, полученные данные могут служить 
научной основой для подготовки зако-
нопроектов РФ и ее субъектов в области 
транспортной политики, программ взаи-
модействия государственных органов с 
крупными российскими государствен-
ными корпорациями в решении проблем 
модернизации страны. Материалы моно-
графии могут использоваться в качестве 
информационной базы для последующих 
политологических исследований транс-
портных проблем, служить основой для 
написания учебных пособий.
Залогом решения поставленных авто-

ром задач и достижения эвристически 
значимых результатов является фун-
дированный характер исследования и 
хорошая структуризация проблемы. В 
частности, Ю.А. Харламова привлекает 
большой и разнообразный теоретиче-
ский материал, отечественные и зарубеж-
ные работы, труды представителей фило-
софской, исторической, экономической 
и социально-политической мысли. Это 
дало ей возможность не только осветить 
традиционные парадигмы (в рамках кото-

рых транспортные факторы выступали в 
роли контекста развертывания государст-
венной политики и политического про-
цесса), но и изменить этот инвариант-
ный по отношению к развитию общества 
аналитический подход, показав глубокую 
взаимообусловленность политических 
отношений и его транспортных состав-
ляющих. 
Говоря о достоинствах проведенного 

исследования, следует также поло-
жительно оценить результаты ана-
лиза воздействия железнодорожно-
транспортного комплекса на эволюцию 
различных политических систем и режи-
мов правления в российском государстве. 
Именно в этом контексте автор форму-
лирует концептуальные основания раз-
работки практических мер по снижению 
социальной и геополитической напря-
женности в российском обществе, обу-
словленных неравномерной эволюцией 
транспортно-железнодорожного ком-
плекса, его мобильностью и влиянием на 
мировое экономическое пространство, 
международную транспортную инфра-
структуру. 
Заслуживает поддержки продемонстри-

рованный автором междисциплинарный 
формат исследования, в рамках которого 
российский железнодорожный комплекс 
рассматривается и как материально-
техническая система (обладающая специ-
фическим внутренним строением), и как 
социально-экономическое явление (со 
своим стоимостным содержанием, пара-
метрами владения и распоряжения), и как 
управленческая структура (влияющая на 
уровень централизации и характер госре-
гулирования, обеспечение развития и вос-
производства систем жизнеобеспечения 
российского общества), и как политиче-
ский фактор (обладающий существен-
ной значимостью при формировании 
внутренней и внешней геополитической 
архитектуры), а также как особый циви-
лизационный феномен (отражающий 
культурную эволюцию отечественного 
социума). Более того, автор убедительно 
демонстрирует и коэволюционный харак-
тер железнодорожно-транспортного ком-
плекса, раскрывая влияние климатиче-
ских и ландшафтных условий на его исто-
рическую динамику. 
Автор справедливо отмечает, что ста-

тусное позиционирование российского 
железнодорожного комплекса в совре-
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менном поле политики предопределяет 
существеннейшие последствия и в про-
цессе внутренней интеграции социума, и 
в контексте глобализации мирового про-
странства. А это позволяет, в свою очередь, 
оценивать его потенциал как мощнейшего 
(наряду с финансовыми и информаци-
онными трансграничными факторами) 
катализатора современных общественно-
политических тенденций и преобразова-
ний.
Нельзя не отметить заслугу автора в изу-

чении конфликтов и тенденций в желез-
нодорожной сфере в контексте реализа-
ции различных моделей государственной 
политики. Этот анализ позволил автору 
прийти к выводу, что из-за различий в 
государственных стратегиях ни одна из 
зарубежных моделей развития железнодо-
рожных комплексов не может быть пол-
ностью реализована в России. Отсутствует 
и общепризнанная модель управления. 
Важно и то, что, по мнению автора, зару-
бежный опыт не подтвердил безусловное 
преимущество диверсификации желез-

нодорожного комплекса по видам дея-
тельности. По ее мнению, Россия должна 
строить свою собственную модель управ-
ления железнодорожно-транспортным 
комплексом, опираясь на уровень тех-
нического и экономического развития и 
национальные традиции. 
В этом контексте нельзя не отметить 

разработку автором концепции мульти-
модальной (интермодальной) российской 
транспортной системы, предполагающей 
более широкое использование потенциала 
российских рек с меридиональным рас-
положением. Железнодорожные линии 
(примыкающие к Колыме, Индигирке, 
Лене, Енисею, Оби, Северной Двине, 
Иртышу, Амуру и некоторым другим 
рекам) могли бы способствовать органи-
зации транспортных узлов, выводящих 
внутреннюю геополитическую интегра-
цию страны на новый уровень, более 
качественному освоению российского 
географического пространства и, как 
следствие, увеличению политической 
капитализации российского государства. 


