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ИСТОРИчеСкОе РАЗВИТИе 
АВТОТеХНИчеСкОГО ОБеСПечеНИЯ  
В ОРГАНАХ ГОСУДАРСТВеННОЙ ВЛАСТИ РФ  
(на примере пограничных органов)
В статье определены основные положения технического обеспечения и одного из его видов – автотехнического обеспе-
чения. Автор исследует различные периоды развития автотехнического обеспечения в пограничных органах Российской 
Федерации, при этом освещает малоизученные вопросы обеспечения пограничной безопасности. 
The main principles of technical provision and of one of its types – auto-technical providing are defined. The author analyses the 
periods of development of auto-technical providing in boundary bodies of the Russian Federation and illustrates low-studied ques-
tions of ensuring boundary safety. 
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В Стратегии национальной безопасности Российской Федерации 
до 2020 г.1 указано, что одним из условий обеспечения нацио-
нальной безопасности является надежная защита и охрана 

государственной границы Российской Федерации. При этом нега-
тивное влияние на обеспечение надежной защиты и охраны госу-
дарственной границы РФ оказывает недостаточный уровень раз-
вития пограничной инфраструктуры и технической оснащенности 
пограничных органов. Автор акцентирует внимание на том, что от 
состояния технопарка, а также от уровня подготовки личного состава 
в значительной степени зависит выполнение поставленных задач по 
охране государственной границы, его качество и сроки. 

Техническая оснащенность, помимо поставки современной тех-
ники, включает ее обеспечение, а также поддержание в состоянии 
боеготовности. Как отмечают некоторые авторы, техническое обе-
спечение в пограничных органах – это комплекс мероприятий, 
направленных на обеспечение пограничных органов вооружением 
и военной техникой, боеприпасами и военно-техническим имуще-
ством, их высокой эффективности и безотказности, на быстрое вос-
становление и возвращение в строй при повреждениях2. Основная 
цель такого обеспечения – своевременное техническое обслужи-
вание, ремонт и эвакуация машин, обеспечение надежной работы, 
быстрого восстановления и технически правильной их эксплуата-
ции. 

В пограничных органах существуют следующие виды автомо-
бильной техники:

– колесные машины (автомобили многоцелевого и общего назна-
чения, колесные тягачи и транспортеры, многоосные специальные 
колесные шасси и многоосные тяжелые колесные тягачи);

– гусеничные машины (гусеничные тягачи), транспортеры-тягачи 
и транспортеры; 

– тракторы; 

1 Указ Президента РФ от 12.05.2009 № 537 «О Стратегии национальной безо-
пасности Российской Федерации до 2020 года» // СЗ РФ, 2009, № 20, ст. 2444. 

2 Стрельцов В.А., Усачев А.Б, Худкин В.П. Организация эксплуатации авто-
мобильной техники в пограничных органах ФСБ России. – М. : МПИ ФСБ 
России, 2010, с. 6.
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–базовыеколесныеигусеничныешасси,
используемые для установки (монтажа)
вооруженияидругихвидовтехники;
–прицепыиполуприцепытранспорт-

ныеииспользуемыеподустановку(мон-
таж)вооруженияитехники;
– средства технического обслужива-

ния,эвакуациииремонтаавтомобильной
техники,смонтированныенаколесныхи
гусеничныхшассиилинаприцепах(полу-
прицепах);
–снегоходыиприцепыкним;
–мопеды,велосипеды,мотороллеры.
Авторвыделяет4периодаразвитияавто-

техническогообеспечениявпограничных
органах:довоенный(1910–1941гг.);воен-
ный(1941–1945гг.);послевоенный(1945–
2003гг.);современный(с2003г.пон.в.).
Такаяклассификациясвязанастем,что

использование автомобильной техники
беретсвоеначалос1910г.,когдапоявля-
ютсяпервыеавтомобили.Однакоразви-
ватьсяэтонаправлениеначинаеттолько
в ходе Великой Отечественной войны,
когдасталопонятно,чтоиспользование
устаревшейтехникинегативновлияетна
военныедействияирезультатысражений.
В дальнейшем происходит небольшой
спад (послевоенное время), а в нулевых
годах,когдаохранагосударственнойгра-
ницы вновь становится приоритетным
направлением,происходитновыйподъем
данногонаправления.
1, Довоенный период (1910–1941 гг.).

Использованиеавтомобильнойтехникив
пограничныхвойсках(какивовсейрус-
скойармии)беретсвоеначалов1910г.К
1914 г. автомобильной парк насчитывал
711автомобилей,акконцуПервоймиро-
войвойны–свыше10тыс.ед.Длясравне-
ния,французскаяармиякначалувойны
насчитывалатолько170автомобилей,ак
1918г.–96тыс.ед.
Россияне имела своей автомобильной

промышленности. Производство отече-
ственногоавтомобилестроенияначалосьв
СоветскомСоюзетольковначале1930-хгг.
Доэтогоиспользовалисьзарубежныеавто-
мобилипроизводстваГермании1.В1930г.
промышленноепроизводствоавтомобилей
встранесоставило4000ед.вгод,ав1938г.
– 211 тыс. ед.В 1937 г.СоветскийСоюз
обогнал по производству грузовых авто-

1 История становления и развития военной
автомобильной техники в России // http://www.
istoria-auto.ru/voennaya-avtomobilnaya-texnika.html
(датаобращения15.01.2013).

мобилей такие ведущие индустриальные
страны,какАнглия,ФранцияиГермания.
По мере возрастания экономических

возможностейстраныавтомобильнаятех-
ника внедрялась в пограничные войска
и оказывала влияние на способы дей-
ствийвойскпоохранеграницы.В1923г.
вЗападномпограничномокругекаждый
пограничныйотрядимелпоодномуавто-
мобилю. В 1930 г. пограничные отряды
западногонаправленияимелипо9авто-
мобилей, но основным способом пере-
движения личного состава оставались
лошади, число которых в пограничном
отрядесоставлялодо200ед.иболее.
2. Военный период (1941–1945 гг.).

Начало войныпоказало, что используе-
маяавтомобильнаятехникаустарелаине
можетнаравныхпротивостоятьтехнике
противника. Особенно это ощущалось
на границе, где военнослужащие пер-
вымипринялибой.ВВооруженныхсилах
СССРимелосьвналичиивсего280тыс.
единицавтомобильнойтехники,приэтом
напограничныевойскаприходилосьлишь
7%. Основу составляли грузовые авто-
мобили ГАЗ-АА («полуторка») и ЗИС-5
(«трехтонка»). В первые месяцы войны
на фронтах не было даже армейского
штабного автомобиля (его роль выпол-
нялобычныйлегковойГАЗМ1).Кконцу
1941 г. им стал ГАЗ-64 (было выпущено
всего686шт.),ав1942г.началипоступать
первыеГАЗ-672.
Времени на разработку нового типа

автомобильнойтехникинебыло,поэтому
состав военной автомобильной техники
пополнялся из-за рубежа. Например,
использовались американские автомо-
били типа Wyllis MB, Ford GP, Bentam.
В дальнейшем стали использоваться
машиныDodge WC-51,которыеполучили
неофициальноеимя«тричетверти»загру-
зоподъемностьв750кг.
Советскую пограничную автотехнику

представлялГАЗ-АА,нов1941г.немец-
кимивойскамибылуничтоженосновной
завод,выпускающийданныйавтомобиль.
Поэтомуужек1942г.былзаключендого-
вор о ленд-лизе, по которому в СССР
было поставлено 100 тыс. автомобилей
Studebeker US6.ПроизводствоГАЗ-ААпри
этом не было свернуто, но автомобили
моглипоставлятьсясоднойфаройидере-
вяннойкабиной,т.к.деталейнехватало.

2Тамже.



114        ВлАСТь      2013’05

3.Послевоенныйпериод(1945–2003гг.).
После Второй мировой войны автомо-
бильнаятехникаизмениламноговековой
обликдеятельностипограничныхвойск.
Автомобильиспользовалсякак средство
связи и как транспортное средство для
подвоза материальных средств, заменяя
лошадинуюсилу.Дажесамаегомощность
какпоказатель эффективностидлитель-
ноевремяизмеряласьвлошадиныхсилах.
4. Современный период (с 2003 г. по

н.в.).В2003г.пограничныевойскавошли
в составФСБРоссии,что,несомненно,
сильноповлиялонатехническоеобеспече-
ниеданногоподразделения.Былапринята
Концепцияреализациигосударственной
политикивсфереобустройствагосударст-
веннойграницыРоссийскойФедерации1,
определяющая в т.ч. вопросы техниче-
скогообеспечения.Изменениеспособов
охраныгосударственнойграницы,слож-
ная обстановка в Северо-Кавказском
регионе, на российско-казахстанском и
западномучастках государственной гра-
ницыпотребовализаменыавтомобильной
техникииукомплектованиясовременной
техникойвновьформируемыхподразделе-
нийпограничныхорганов,атакжезначи-
тельногочислаавтомобилейдлянесения
патрульнойслужбы.
Кавтомобильнойтехникесталиприме-

нятсяновыетребования:
–повышениемобильностииснижение

массогабаритных характеристик броне-
танковой техники, обеспечение транс-
портировкидо5–7чел.слегкимстрелко-
вымвооружением,снижениезатратнаее
содержаниеитехническоеобслуживание;
–принятиенавооружениелегкоброни-

рованныхавтомобилейдлязаменыБТРи
БМП;
–оптимизацияпаркаавтомашин;выбор

перспективных,преимущественноотече-
ственногопроизводства, образцовмоди-
фицированных многоцелевых автомоби-
лейобщегоприменения(вт.ч.повышен-
нойпроходимости),снегоходов;создание
путем их модернизации служебных спе-
циальных машин на серийно выпускае-
мыхшассидляразличныхподразделений,
охраняющихграницу;выборипринятиена
вооружениепатрульного автомобилядля

1РаспоряжениеПравительстваРФот11.09.2008
№ 1309-р «О Концепции реализации государст-
веннойполитикивсфереобустройствагосударст-
венной границы Российской Федерации» // СЗ
РФ,2008,№38,ст.4334.

подразделенийграницыилегковыхавто-
мобилей повышенной комфортности и
безопасностисреднегоибизнес-классадля
руководителейпограничныхуправлений.
Все это положительно повлияло на

укомплектование пограничных органов
техническими средствами. В настоящее
времяпограничныеорганыимеютвсвоем
составемногоцелевыеколесныемашины
самогоразличногопредназначения.
Круг решаемых пограничными орга-

намизадачпоохранеизащитегосударст-
веннойграницысиспользованиемавто-
мобильной техники крайне обширен.
Автомобильявляетсясредствомпередви-
женияиманевраподразделений, частей
исоединенийпринесениипограничной
службы, ведении пограничного поиска,
действиях по отражению вооруженных
вторжений,ведениипограничныхопера-
цийит.д.Автомобильявляетсясредством
передвиженияиманевраподразделений,
частейисоединенийпринесениипогра-
ничной службы, ведении пограничного
поиска,действияхпоотражениювоору-
женныхвторжений,ведениипограничных
операций и т.д. Автомобиль обеспечи-
ваетподвижностьпунктовуправленияи
связи,являетсяважнейшимтехническим
средством при решении задач боевого,
тылового,морально-психологическогои
технического обеспечения. Автомобиль
служит средствомпередвижениямного-
численных видов радиолокационного и
прожекторноговооружения.Набазеавто-
мобилейсозданомногочисленноесемей-
ствоспециальныхмашин,используемых
пограничными нарядами для автоном-
ногонесенияпограничнойслужбы(до10
суток).Надежнаяохранагосударственной
границывособыхфизико-географических
условияхобеспечиваетсяснего-иболото-
ходнымиплавающимимашинамиисне-
гоходными средствами. Автомобильная
техникавходитвсоставвсехвидовструк-
тур пограничных органов и всех видов
обеспеченияоперативно-служебнойдея-
тельности. Ее численность в настоящее
времясоставляетоколо14тыс.ед.
В целом, необходимо отметить, что

охранагосударственнойграницыявляется
приоритетнойзадачейдлялюбогогосудар-
ства,вт.ч.идляРоссии.Использование
техническихсредств–необходимаямера,
котораявполноймеревлияетнаконеч-
ныйрезультатприобеспечениибезопас-
ностигосударства.


